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Hyundai? - Zapomente na druhou ligu!

Vazeni ctenari, majitelé a pfiznivci vozi znacky Hyundai. Do rukou
se vam dostava letni special naseho ob¢asniku, ktery je vénovan modelim

znacky Hyundai v oblasti vyssi stredni tridy, luxusnich limuzin a SUV.

Spousta lidi trpi dodnes predsudky typu, pokud to neni némecké nebo
japonské auto, nemuize byt kvalitni. A zde je pravé onen kamen urazu, pro¢ jsou
korejské vozy dosud nedocenéné. Z vlastnich zkuSenosti mohu prohlasit, Zze pfi
koupi vozu Hyundai Sonata dostavate kvalitativné lepSi viiz, nez jsou nékteré
koncernové vozy srovnatelné tfidy. Ale to je skute€nost, kterou neni ochotna
pFipustit nejen vétsina majiteld koncernovych vozu, ale také mnozi motoristiéti novinafi, ktefi pouze vyzdvihuji pfednosti némeckych
a japonskych vozu, a proto dosud neobjevili krasu a eleganci téchto korejskych ,kfiznikd silnic.

Zavérem bych si dovolil malé hodnoceni: Je jasné, Ze v segmentech vysSSi stfedni tfidy a luxusnich limuzin nehraje
Hyundai oproti konkurenénim Lexusum, Mercedesum a BMW druhou ligu. Je to rozhodné schopna alternativa téchto znacek pro
klienty, ktefi chtéji reprezentativni viz a netrpi zavedenymi pfedsudky ohledné vybéru znacky vozu. A Ze toto pravidlo plati i v
jinych segmentech z produkce této jihokorejské automobilky, si miiZzete predist v nasledujicim &lanku mého kolegy Stépana Turka.

text: David Pleva; foto vozu Hyundai Equus Pride: Hyundai

Prestava byt Hyundai druhofadou znackou?

Odpovéd’ na otazku v nadpisu tohoto zamysleni asi prekvapi
kazdého, kdo mé osobné nezna. Za mou osobu je totiz odpovéd’ NE! Proc¢
zrovna tato rezolutni odpovéd'? To je jednoduché, nemuzete prestat byt
nécim, ¢im jste nikdy nebyli.

Druhofadost je samoziejmé hlavné o tom, jak tento neuchopitelny pojem
kdo chape. Pro mé& je druhofadou znackou ta, kterd produkuje druhofadé
produkty. A druhofady produkt je nespolehlivy, osklivy, Spatné zkonstruovany a
jesté huare vyrobeny, o cenové vyhodnosti nehovofic. A ruku na srdce, ma snad
nékdo z vas pocit, ze jeho auto naplfiuje zminénou definici? Ja tedy rozhodné ne.

V rbznych rolich Ziju s HYUNDAlem od roku 1998 a mohu tedy
porovnavat jak vyvoj samotné znacky a jejich produktl, tak jeji konkurence, a to z mnoha Uhli a podle prakticky libovolnych
méfitelnych kritérii. Zamérné se vyhnu hodnoceni designu, protoZze se jedna o naprosto individualni, a hlavné neméfitelnou,
zalezitost. Ale v méfitelnych kritériich spolehlivosti, kvality vyroby a konstrukce ¢i poméru ,hodnota za penize* HYUNDAI nikdy
nehral druhé housle. Pro kvalitu konstrukce a vyroby mam dva zakladni ,dukazy“. Pokud by konstrukce &i vyroba nebyly
dostate¢né kvalitni, nemohla by firma poskytovat zaruky v rozsahu a délce v jakych je poskytovala a poskytuje. V roce 1998 nebyla
sice zaruka na 3 roky resp. 100.000 km u asijské znacky vyjimecna svou existenci, ale rozhodné byla vyjimecna svym rozsahem.
Zadna jina znacka na trhu neposkytovala a neposkytuje plnou zaruku na tlumige, kotoude, loZisko a ,pritladak” spojky, vyfukovou
soustavu atp. Tento nadstandardni rozsah zaruk zlstal platny i po zruSeni kilometrového omezeni a do znacné miry i po
prodlouzeni zaruky na 5 let. Druhofada znacka by takovéto zaruky neprezila. Druhym dikazem je skutecnost, ze celé ty roky mi
zadné auto nikdy nezustalo nikde stat nepojizdné. U soukromych vozu by to nebylo nic tak uchvatného, ale u firemnich aut, ktera
najezdi v praméru 50.000 km roéné a stfida se na nich nékolik fidict je to skutecny dikaz kvality. S témito zkuSenostmi se pak
napfiklad statistice TUV musim jedin& smaét (co jiného délat se statistikou, ktera stavi na stejnou trover nefunkéni brzdy a prasklou
zarovku, prosté bodik za zavadu, o povSechnosti a nezohlednovani podstatnych kritérii ani nemluvim). A ,hodnota za penize“? Tu
preci neni viibec t&Zké posoudit, stadi vedle sebe postavit srovnatelné motorizovanou a vybavenou Sonatu a Skodu Superb &i VW
Passat a neni o ¢em mluvit. Nebo Touareg a ix55. Rozdil v pofizovaci cené v fadu desitek procent jeSté doSperkovany zminénou
zarukou hovofi jednoznacné. Kdo pocita, pofidi si HYUNDAI a ne ,lidovy vz, at uz s jakymkoli znackem na kapoté.

Pokud vezmeme vSe vySe uvedené a pripojime k tomu velice rozumnou spotfebu i ceny nahradnich dill a servisni prace,
pak dostaneme odpovéd na otazku, pro¢ auta této znacky stale ¢astéji pronikaji do firemnich vozovych parkl. Je snem kazdého
spravce autoparku resp. vedoucich manazer( firem nemuset feSit nepojizdna auta z divodu poruch. Prosté jen hlidate servisni
interval, absolvujete pravidelné prohlidky a o nic jiného se nestarate — takto to prosté funguje (mohu bez probléml dolozit). A
naklady na vozovy park jsou pak rozhodné nizsi nez u evropskych znacek.

Pokusil jsem se tu shrnout své zkuSenosti a postifehy a dokazat, Ze jsme druhofadi nikdy nebyli. Jsme alternativa pro
myslici lidi, ktefi si vazi svych penéz, pro které je podstatna hodnota a kvalita, nikoliv nazor souseda. Pevné vérim, ze
poevropstovani znacky se véas zastavi, abychom svou originalitu a tvar neztratili a nezmizeli v ,nudném a Sedém kotli evropské

automobilové produkce®.
text: Stépan Turek; foto: Hyundai
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Equus: vlajkova lod’ znacky Hyundai

Equus, to je pfibéh o snech, inovativhich napadech,
vasni a technologii v pozadi zrozeni nového Equusu. Jeho
proména vyzadovala naroény vyzkum a vyvoj, protoze toto
auto jiz dokonalé bylo. Equus. Zaruka dokonalého prozitku z
jizdy.

Equus (latinsky kdn, pozn. red.), vlajkova lod znacky
Hyundai, sedan a soucasné prémiovy model ve své kategorii, je
model celosvétové uznavany pro svou dokonalost. Od doby
uvedeni na trh v roce 1999 vede Equus v technologické inovaci ve
velké konkurenci premiovych sedanu a zachovava si svuj jedinecny
pavab. V roce 2009 se zrodil Equus znovu, aby v sobé& snoubil
minulé s budoucim a pfitom si zachoval charakteristicky
sofistikovany luxusni styl, doplnény nejmodernéjSimi technologiemi
a vétSim vykonem motoru.

Zatimco prvni generace byla vyvinuta ve spolupraci s Mitsubishi Motors, novy Equus je jiz vyhradnim dilem HMC. Sami
tvlrci jsou na novou verzi velmi py$ni. Vyvijena byla pod nazvem VI od roku 2004 a hlavnim cilem konstruktér( a designéra bylo
nékolik bod: Zmeénit pohon z kol pfedni na kola zadni napravy, implementovat novy motor V8 Tau vytvofeny v HMC, zcela zménit
design vozu a odlisit jej od pfedchozi generace a nakonec vyuzit technologie a prvky, o néz vyplynul zajem z prazkumu mezi
konkurenénimi vozy a z aktualniho zajmu zakaznika.

C|'Ie bny naplnény - novy Equus je l’JpIné jiny vUz nez jeho

linie a Jeho vnéjSi i interiérové prvky jsou znamkou nebyvalého
luxusu. U exteriéru urcité stoji za povSimnuti celkovy tvar karoserie,
velka mfizka chladiCe a efektni pfedni reflektory. Interiér a celkova
vybava vozu pak cestujicim skytd fadu prvkd zajiStujicich jak
komfort, tak bezpeci. Namatkou mizeme jmenovat napfiklad devét
airbagu, kontrolu stability ESC, elektronickou parkovaci brzdu,
inteligentni tempomat, interiér oblozeny dfevem, sedadla v kuzi,
strop Calounény Alcantarou, vykonny audiosystém se sedmnacti
reproduktory znacky Lexicon s prostorovym zvukem v kvalité 7.1,
sedadlo fidice s masaznimi funkcemi a parkovaci kameru. Pfi svém
vyvoji byl Hyundai Equus dlouhodobé testovan. Za timto ucelem

’ \ bylo vyrobeno vice nez 300 testovacich vozu, které prosly
zkouskam| \Y narocnych terénech a podminkach. Rika se, e &im je viiz vétsi, tim obtizngjsi je uspét s nim u narazovych testa.
Tvurci Equusu se inspirovali tspéchem modelu Genesis, ktery ve zminénych testech ziskal plny pocet 5 hvézdi¢ek — vysledkem je
model, ktery po nes¢etnych narazovych testech obstal jak u prednich, tak u bo¢nich a zadnich narazu.

Motor, ktery Hyundai Equus vyuziva, tedy Tau V8 s
obsahem 4,6 | a vykonem 269 kW a krouticim momentem 450 N.m,
ktery je navic vybaven vypinanim valcl pfi nizSi zatézi, byl
americkym serverem Wardsauto zafazen do prvni desitky
nejlepSich motort roku 2009. Ocenén byl pfedevsim pro svuj vykon,
tichost a Setrnost k Zivotnimu prostfedi. Tento motor pohani pres
Sestistupnovou automatickou prevodovku ZF se systémem
Shiftronic kola zadni napravy. Hnaci fetézec dokaze kolosu o
pohotovostni hmotnosti 1970 kg udélit zrychleni z nuly na stovku za
slusnych 6,4 sekundy. V Fijnu lofiského roku spole€nost pfedstavila
prodlouzenou verzi Equusu druhé generace (Equus Stretch
Edition). Model je delSi o dalSich 30 cm, tézS8i o 100 kg a pod
kapotou ma motor Tau V8 o objemu 5,0 I, jehoz vykon dosahuje na
294 kW. Vznikla dokonce i specialni prezidentska limuzina — prvni o
pancéfované auto korejské vyroby pfipraveno pro bezpecénostni ucely své vyu2|t| najde napf. letos na summitu G20 v Koreji.

V CR se v soudasné dobé& nachazeji dva vozy Equus. Prvni je uréen vyhradné pro potfeby vedeni spoleénosti Hyundai
Motor Manufacturing Czech v&etn& vzacnych navstév predsedy matefské spolegnosti z Koreje pana Cong Mong-ku, druhym vozem
jezdi korejsky velvyslanec v CR pan Oh Gab-riel.

Pfipravila: Zuzana Dvofackova, HMMC; foto: Netlook Car Portal USA
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Hyundai Genesis: do vyssSich sfér

Luxusni sportovni sedan Genesis otevira novou éru v historii firmy
Hyundai. Znovu objevuje luxus a skvély vykon, technologii a kvalitu, ktera
posunuje soucasny stav a zaroven predstavuje autoritativni a
sofistikovanou sou€asnost, a to hlavné diky modernimu, az uméleckému,
vnéjSimu designu a charakteristickym cistym liniim. Genesis je pychou
technologie Hyundai a symbolizuje odhodlani vstoupit do vysoce
konkurenéni arény luxusnich vozi, kde v sou¢asnosti viadnou Evropané.

"Genesis zkonsoliduje naSi pozici lidra korejského automobilového
pramyslu a vydlazdi cestu pro na$ postup na svétové trhy," fekl pfedseda a
generalni feditel HMC Chung Mong-Koo." Genesis byl ve vyvoji po dobu ctyr let a
to pod kédovym oznaenim BH. Vyvoj tohoto modelu pfedstavuje investici 500
miliard korejskych wonU (pfiblizné 600 miliont americkych dolart). Vyvojaisky tym si vzal za vzor programu Genesis vozy jako je
Mercedes tfidy E, BMW 5 a Lexus GS a navrhl vz s pohonem zadnich kol. Genesis nabizi rozloZeni vahy mezi pfedni a zadni
napravou vozu v skoro idealnim poméru 53:47, coz slibuje optimalni dynamiku jizdnich vlastnosti.

Genesis se vyrabi v nové zbudované tovarné ve mésté Ulsan, kde je mozno pouZit mnoho novych prvkd ve vyrobé. Jeden
z nejnovéjsich prvkl je pouziti adhezivniho slepovani, které se uziva misto tradi¢niho svafovani. Uziti dualniho spojovaciho
procesu (slepovani a svafovani) pomaha k dosazeni vétSi pevnosti karoserie nez je mozné pfi uziti pouze jedné techniky. V
minulosti se automobily vyrabély za pouziti mnozZstvi bodovych svar(, ale ocelova karoserie modelu Genesis se s touto tradici
rozchazi. Dulezité spary jsou spojeny s pouzitim adhesivniho povlaku, ktery vytvari vysoce pevny chemicky svar. Toto spojeni je
pak doplnéno tradiénimi bodovymi svary a karoserie vozu tak dosahuje nevidané kvality spojl a pevnosti skeletu.

Karoserie modelu Genesis je pusobivym dokladem technické vyspélosti. Nabizi o 12 - 14% vy$si dynamickou torzni tuhost
nez BMW 5, Mercedes-Benz E, nebo Lexus GS. Plsobivé;jsi je fakt, Ze Genesis dosahuje tuto vy$si pevnost s nizsi vahou surové
karoserie nez nabl'zi konkurence Tuhost karoserie dovoIiIa névrhéh‘]m podvozku vyfesit dva vzajemné se vyluujici cile: udrzet

Genesis pfichazi s vybérem ze dvou motoru: 3,8 litrovy motor Lambda V6
(290 konskych sil a 9,6 km na litr) a novy 4,6-litrovy motor Tau V8 (364 konskych
sil a 12,4 km na litr). Aby rozsifil silovy rozsah, pouzivda motor Lambda V6 na
sacich a vyfukovych vackovych hfidelich technologii Continuously Variable Valve
Timing (CVVT) a také systém variabilniho pfivodu vzduchu (Variable Intake
System-VIS), ktery pomaha valcim efektivné dychat pfi nizkych a vysokych
otackach. Lepsi dychani valci pomaha vozu lépe akcelerovat a efektivné vyuzivat
paliva. Oba motory jsou vyrobeny z vyleh&ené hlinikové slitiny a rozvodové fetézy
nevyzaduji Zadnou pravidelnou udrzbu. | pres sv(j skvély vykon jsou oba motory
modelu Genesis Setrné k Zivotnimu prostfedi a dosahuji Urovné certifikace pro
vozidla s velmi nizkymi emisemi (Ultra Low Emission Vehicle-ULEV). Motor V8 je
navic vybaven systémem vypinani valcd MDS (Multi-Displacement System), ktery
dokaze v pfipadé&, Ze neni potfeba plny vykon motoru, vypnout polovinu valct. Diky tomu motor nabizi vykon odpovidajici povésti
motor(l Tau V8, avSak pfi spotfebé paliva odpovidajici mensimu Sestivalci, coz je v praxi asi 15% rozdil oproti spotfebé pfi chodu
vSech valcl.

Model Genesis dodavany vyhradné s pohonem zadnich kol nabizi
automatickou Sestirychlostni pfevodovku Aisin 6-speed SHIFTRONIC, ktera
obsahuje také méni¢ momentu s uzamc&enim rychlobéhu, ktery pomaha regulovat
spotfebu pfi jizdé na dalnici. Pfevodovka nabizi jemné fazeni, které vyhovuje
charakteristice motoru a Sesty stupen se da spole¢né se systémem MDS pouzit
pro tichou a efektivni jizdu po dalnici.

Diky dirazu firmy Hyundai na nejnovéjsi bezpecnostni technologie se
muze Genesis pochlubit prvky aktivni i pasivni bezpeénosti na svétové Urovni a
pomaha tak prfedchazet nehodam a maximalizovat bezpeci pasazéru v pripadé
nehody. Genesis pokracuje v tradici firmy Hyundai standardizovat klicové
technologie pomahajici zachranit Zivoty, jako je elektronicky systém kontroly
stability (Electronic Stability Control-ESC), osm airbagli a aktivni elektronické opérky hlavy.

Osm airbagll v modelu Genesis zahrnuje vyspélé predni dualni airbagy, pfedni a zadni airbagy chranici proti narazu ze
strany zabudované v sedackach a postranni airbagy zabudované ve stfeSe vozidla.
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Systém aktivnich elektronickych opérek hlavy bude mit v modelu
Genesis svou premiéru. Hyundai je prvni "neprémiova" znacka vozu, ktera nabizi
toto zdokonaleni mechanickych aktivnich opérek hlavy. Doposud se daly tyto
elektronické systémy najit ve vybranych modelech voz(i Mercedes-Benz, BMW a
Lexus.

V modelu Genesis nalezneme rovnéz osm parkovacich senzord
umisténych na pfednim a zadnim narazniku. Senzory spole¢né se zadni kamerou
pomahaji zjistit jak daleko jsou rizné objekty od automobilu pfi parkovani.
Vzdalenost se ukazuje na obrazovce v pfistrojové desce a Fidi€ je upozorhovan
také zvukovymi signaly.

Hyundai Genesis je schopen zastavit diky kotou€ovym brzdam Fizenym systémem distribuce brzdné sily Brake Assist and
Electronic Brake Distribution (EBD). Viz je vybaven brzdovymi kotouci o priméru 32 cm na pfedni a 31,5 palct na zadni napraveé.

ZavéSeni kol u modelu Genesis patfi mezi nejsofistikovanéjsi a
nejvytiibengjsi zavéSeni kol na trhu. Pfedni pétilamelové zavéSeni nabizi horni a
spodni drzaky spojujici pfedni kola s podvozkem. Toto usporadani vytvafi virtualni
osu to¢ného Cepu, ktera vyrazné redukuje nechténé narazy kol pfenasené do
volantu a zlepSuje reakce. Pétilamelové zavéSeni zadnich kol je stejné
sofistikované a dava prostor precizni geometrii zavéseni, ktera umozriuje skvélou
jizdu a ovladani vozu. Moznosti nového zavéSeni se zvySuji diky tlumi¢im se
selektivni amplitudou (Amplitude Selective Dampers-ASD), které umozniuji
flexibilitu nastaveni pfi mensim posunu tlumicd. Technologie ASD, které pouzivaji
automobilky Lexus, BMW a Mercedes-Benz, optimalizuje kontakt s vozovkou,
zvysSuje komfort jizdy a Fizeni bez omezeni ovladatelnosti vozu.

VylepSena technologie xenonovych svétel s velkou intenzitou vyboje (HID) nabizi funkci automatického vyvazovani, ktera
udrzuje vySku svétel bez ohledu na to, jak je vz zatizen. Pfedni svétlomety se také automaticky nataci a umoznvuji lepsi periferni
vyhled pfi zataceni.

V modelu Genesis nalezneme rovnéz spoustu jinych novinek :

* Informacni systém pro fidice s multimedialnim ovladacim panelem
umoznujicim stalou kontrolu nad satelitni navigaci, audio systémem
(CD/DVD/MP3 osobni pfehravace, jako napf. i-Pod apod.), mobilnim telefonem s
pfipojenim Bluetooth, & mobilni televizi DMB. VSechny funkce informacniho
systému se daji aktualizovat a fidi¢ tak ma rychly a snadny pfistup k novym
sluzbam a nejnovéjSim vylepSenim.

* Prvotfidni audio surround systém Lexicon® se 17 reproduktory a
dvanactikanalovym zesilovacem o vykonu 528W s technologii DOLBY PRO
LOGIC 7®. Ridi¢i mohou nalézt audiosystém Lexicon® pouze ve vozech Rolls-
Royce Phantom a Hyundai Genesis.

» Automatické brzdy, které nevyzaduji po Fidi€i, aby drzel nohu na brzdé béhem stani. Brzdy se automaticky uvolni poté,
co fidi¢ Slapne na plynovy pedal.

» Technologie Smart Key obsahuje senzor pfiblizeni klice a umozriuje fidi¢i jednoduse ,zmacknout" knoflik a nastartovat
nebo vypnout motor.

* Nejmoderné;jSi elektronické zavéSeni Sachs zvySuje nebo snizuje vySku vozidla a optimalizuje tak aerodynamiku a
zlepSuje pfilnavost vozidla k vozovce pfi vysSich rychlostech.

Méli jsme moZnost podrobit viiz Hyundai Genesis 4,6 V8 vikendovému testu ve dnech 24. a 25. ¢ervence 2010, kdy najel
priblizné 300 km po silnicich vSech tfid i kvalit. Po celou dobu testovani se nenaslo nic, co by se danému vozu dalo vytknout, snad
jen nemoznost pfehodit navigaci z americké na evropskou verzi, coz je dano odliSnym zplsobem stahovani dat o poloze vozidla a
naslednym vypoctem trasy.

Vozidlo k vikendovému testu zapujcila firma Zeross Computer z Roudnice nad Labem, za coZ dékujeme
jejimu zaméstnanci a zarover majiteli vozidla a &lenovi Hyundaiclubu CZ, panu Radku Zizkovi.

Zeross Computer text: Radek Zizka, David Pleva, HMA; foto: Radek Zizka, David Pleva, Josef Krchriavy, Roman Kotek, Jifi Formanek
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Ze je rovnice v titulku nesmysIna? Mozna &isté matematicky, ale
rozhodné ne pro znacku HYUNDAI! Co tedy zminéna rovnice znaci?
Zacnéme trochu oklikou. Kdyz se fekne SONATA, kazdy, kdo se alespon
trochu zajima o automobily vi, o jaké znaéce a modelu je Ffe€. Aby ne, jméno
SONATA je u znacky HYUNDAI sluzebné nejstarsi, prvni viiz s timto jménem
se objevil v roce 1985 a letos uz spatfila svétlo svéta SONATA s poradovym
€islem 5.000.000.

Rovnici jsme si tedy osvétlili a mizeme se podivat trochu vice do
historie. Nejprve musime uvést, Ze SONATA je uz tfetim modelem, ktery mety 5 miliond vyrobenych kust dosahl, v roce 2001 se k
tomuto Cislu dopracoval ACCENT a pfed dvéma lety ELANTRA. Prvniho milionu SONATA dosahla v roce 1994, ¢tvrtého milionu v
roce 2007, takZe zatimco na prvni milion bylo zapotfebi 9 let, na ten zatim posledni uz jen 3 let. U Cisel jesté chvilku zlistaneme, a
to u Cisel prodejnich. Z celkového zatim vyrobeného poctu se 2,7 milionu vozd prodalo na domacim, korejském, trhu a 1,3 milionu
na nejvétSim exportnim trhu tohoto modelu, v Severni Americe (kde se v Alabamé pro tento trh uz nékolik let SONATY vyrabéji).
Zbyvajici 1 milion si rozdélil zbytek svéta.

A jaké dosavadni vozy tohoto jména byly? Prvni SONATA (interni oznaceni Y) z roku 1985 byla ur¢ena vyhradné pro
domaci trh a pod kapotou jste méli na vybér ze &tyfvalca 1,8 a 2,0 litru. Vic toho o ni vlastné nevime.

Druha generace (interni kod Y2) spatfila svétlo svéta v roce 1988, klasicka tfiprostorova karoserie byla navrzena studiem
ItalDesing, pfedni kola pohanély ¢tyf nebo Sestivalce. Byla prvni generaci, ktera se vydala do svéta. V modernizované verzi (Y2B)
byla soucasti nabidky i pfi vstupu na Cesky (tehdy Ceskoslovensky) trh. Dodnes mam v paméti prezentaci znacky HYUNDAI v
dne$nim Kongresovém centru. Vedle sebe tam staly novotou vonici PONY, LANTRA, SCOUPE a SONATA (3,0 V6 v kizi) —
nadhera.

Treti generace, kterd pfiSla na svétové trhy v roce 1993 se stala na naSem trhu hitem. Byla symbolem uspésného
podnikatele, kdyz na tomto ,postu” vystfidala Mazdu 626. Pro svij charakteristicky
kulaty tvar dostala tato SONATA (interni kéd Y3) pfezdivku ,vajicko“ a dodnes
patfi k nejkrdsnéjSim provedenim tohoto vozu. Na vybér byly opét &tyf nebo
Sestivalce, zejména motor 2,0i DOHC byl velmi oblibeny pro velmi dobry vykon
kombinovany s rozumnou spotfebou. Slabinou byly synchronizaéni krouzky
manualnich pfevodovek — Spatné snaSely rychlé fazeni. Pokud jste na zménu
pfevodového stupné spéchali, odchazely synchronizaéni krouzky ,pfed ocima“.
Ridigi vyznavajici poklidny, defenzivni styl jizdy, ale tento problém vibec neznali.
Pro modelovy rok 1997 proSla SONATA obvyklou modernizaci (interni kod Y3B)
pfi niz se vzhled dosti zvyraznil, €asto bylo tomuto provedeni vyc&itano, Ze predni
svétlomety se inspirovaly u Mercedesu. Pokud bychom, ale byli objektivni, museli
bychom pfiznat, Ze Mercedes s podobné tvarovanymi pfednimi svétlomety pfiSel
pozdéji. Soucasti modernizace bylo téz mirné snizeni vykonu motor( kvdli snizeni emisi, problem s prevodovkami, bohuzel, ztstal.

V roce 1998, jako model 1999, pfichazi SONATA EF. Jeji design je vyrazné zaobleny, zad velmi pfipomina klasické vozy
Jaguar. Obvykly motor 2,0i DOHC prochazi dal$i modernizaci a ve srovnani s pfedchozimi generacemi si pod kapotou prohazuje
misto s pfevodovkou, jejiz synchronizaéni krouzky jsou mnohem odolnéjsi, pfedchozi problém prakticky zmizel. Pavodni motor 3,0
V6 odchazi do duchodu a je nahrazen motorem 2,5 V6, ktery Ize kombinovat nejen s automatickou pfevodovkou, ale téz s
manualni. Vzhled tohoto provedeni, zejména ve svétlych barvach, je vSak ponékud neoblibeny, a tak v roce 2001 pfichazi
modernizované provedeni (EF F/L). Opét se objevuji pomérné divoce tvarovana predni svétla (reminiscence na UspéSnou fadu
Y3B), zad peo zménu nabrala ponékud usedlej$i smér. Motor 2,0i DOHC je opét kvili emisim trochu pfiSkrcen, motoru V6 je
zvySen zdvihovy objem na 2,7 litru. Pro vétSinu svéta tato generace odesla do dichodu v roce 2005, ale v Rusku se u firmy TAGAZ
vyrabi dodnes a v Ciné se ji po dal$im faceliftu dafi téZ velmi dobfe a spoleénost Beijing-HYUNDAI ji vyrabi a prodava pod nazvem

SONATA-MOINCA.

Ve zminéném roce 2005 pfichazi zatim posledni generace znama nam v
Evropé&. Nese interni ozna€eni NF a na trh pfichazi s novym motorem 2,4 CVVT,
ktery je spoleénym dilem znatek HYUNDAI, MITSUBISHI a CHRYSLER/DODGE.
Postupné se objevuje pod kapotami riznych modelt vSech zminénych znacek.
SONATA NF je prvni generaci, ktera je osazena téz naftovym motorem, konkrétné
se jednalo o motor 2,0 CRDi, ktery se osazoval téz do TUCSONuU a SantaFe prvni
generace. Tento motor je puvodem dilo specializované firmy VM Motori. Tradice
pouziti motoru V6 nebyla porusena ani v tomto provedeni, konkrétné byl pouzit
motor o objemu 3,3 litru, ktery byl zndm jiz z modelu Grandeur a poprvé v modelu
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SONATA byl spfazen s automatickou pfevodovkou, ktera méla 5,misto dosavadnich 4, pfevodovych stupriti. Objevil se i motor 2,0i
DOHC, ale poprvé pod kapotou SONATY nema nic spoleéného s plivodnim motorem pochazejicim jesté od MITSUBISHI, jedna se
0 Uplné novy motor, ktery se posléze objevil i pod kapotou ix35. V roce 2008 pfisla modernizace (NF F/L), pfi niz byl vnéjsi vzhled
upraven jen velmi mirné, v interiéru se objevila nova palubni deska. Pod kapotami se toho udalo podstatné vice. Motor 2,0 CRDi
posilil o 7 kW na celkovych 110, motor 2,4i dostal promé&nné ¢asovani obou vacek coz s sebou pfineslo zvySeni vykonu a snizeni
spotfeby paliva, v pfipadé Ze jste se rozhodli pro automatickou pfevodovku méla i ve spojeni s timto motorem 5 pfevodovych
stupfit. Motor V6 byl pfevzat bez podstatnych zmén, motor 2,0i DOHC posilil. V letoSnim roce byl prodej této modelové fady na
geském trhu ukon&en. Udajné pro maly zajem kupujicich. Aby to vak bylo jesté trochu zamotanéjsi, tak i toto provedeni SONATY
si firma Beijing-HYUNDAI vzala pro Cinsky trh do péce (interni kéd NFC), upravila vnéjsi vzhled a pro €insky trh jej nabizi spolu s
vySe zminénou upravenou verzi SONATY pFedchozi generace.

SONATA YF pfisla na svétové trhy v roce 2009, nejprve s motorem 2,0i DOHC (téz v provedeni na LPG) pro doméci trh.
Posléze se s motory 2,4 GDI, 2,0 Turbo a jako Hybrid vydala do Severni Ameriky. Pod nazvem i45 se prodava v Australii. My v
Evropé se s nazvem SONATA, bohuzel a pro mé zcela nepochopitelné, loucime. PFisti rok ma pfijit ,poevropstéla“ verze modelu
YF pod nazvem i40, a to s karoserii sedan a kombi. Podle pfedbéznych informaci se pod jeji kapotou objevi motor 1,7 CRDi, ktery
bude mit letos premiéru v modelu ix35, 2,0i DOHC a pro vybrané trhy 2,4i DOHC. S motory 2,0 Turbo, 2,4 GDI ani Hybridem se pro
Evropu zatim nepocita. Myslim, Ze je to velka Skoda.

Za 25 let se SONATA stala symbolem znacky HYUNDAI, vzdy nabizela prostornou karoserii, bohatou vybavu, pohodiny
podvozek, pruzné motory a vynikajici pomér ceny k uzitné hodnoté vozu. Do dal$ich nejméné 25 let pfeji SONATE, aby ji tato
charakteristika provazela i nadale.

Fotogalerie jednotlivych generaci vozu Hyundai Sonata:

Pt 2"

Hyundai Sonata Y3B Hyundai Sonata EF

= == =
Hyundai Sonata NF F/ L Hyundai NFC Hyundai Sonata YF

text: Stépan Turek; Foto: Hyundai
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Hyundai Centennial: Equustv tata

Centenial. Ze je tento nazev pro mnohé z vas neznamy? Véfte tomu
nebo ne, pod timto nazvem se skryva prvni generace viajkové lodi koncernu
Hyundai, pfedchiidce sou¢asné generace modelu Equus.

Tento model byl vyvijen spole€¢né s Mitsubishi Motors a mél obéma
automobilkam slouzit jako jejich vlajkova lod. Hyundai Centennial mél za cil
konkurovat na korejském trhu v segmentu luxusnich vozl takovym znackam, jako
byly BMW Fady 7, Mercedes tfidy S, Audi A8 a Lexus LS, coz se mu do jisté miry
podafilo diky pouziti kvalitnich materiall jako byla kiize nebo dfevo na obkladech
palubni desky, popfipadé na danou dobu Spi¢kova audiosouprava.

Predstaveni tohoto modelu spada do roku 1999, kdy byl pfedstaven se svymi sesterskymi modely Mitsubishi, prodavanymi
pod nazvy Mitsubishi Proudia nebo Mitsubishi Dignity. Na rozdil od sou€asné generace byl tento model vybaven pohonem
prednich kol. S délkou 5,1m a Sifkou 1,9m se vSak od nyné&;jSi generace Equusu moc nelisil. Vozy Hyundai Centennial byly uréeny
predevsim pro prodej na trzich Jizni Koreje, Ciny a Blizkého Vychodu. V roce 2000 se velmi omezeny poé&et vozil Centennial také
dostal na nékteré zapadoevropskeé trhy. Na korejském trhu byl Centennial také nabizen jako limuzina s prodlouzenym rozvorem a
délkou karoserie 5,39m pro pfepravu VIP. Tuto verzi si pofizovali pfedevSim maijitélé Ci feditelé velkych a UspéSnych firem.
Soucasti image bylo nahrazeni klasického emblému automobilky znakem Hyundai Premium, ktery symbolizoval ptaka
s roztazenymi kfidly umistény na pfedni kapoté automobilu.

Nabidka motor(i byla zprvu omezena pouze na Sestivalec Sigma o
zdvihovém objemu 3500 cm® s vykonem 215 koni a osmivalec Omega o
zdvihovém objemu 4500 cm* ktery tomuto vozu propujcoval vykon témér 275
konskych sil. Po nékolika mésicich byla paleta motord rozSifena o benzinovy
Sestivalec Sigma o objemu 3000 cm?® s vykonem 182 koni. Verze sedan byla
nabizena se vSemi typy motor(i, prodlouzZena limuzina pak s motory o obsahu 3,5
a 4,5 litru. VSechny motory byly kombinovany vyhradné s 5 stupfiovou
automatickou pfevodovku H-Matic s moznosti volby sekvenéniho rezimu. VSechny
verze mély standardné nadrz o objemu 80 litrd.

Jako velmi problémovy se ukazal motor V8, ktery byl navrhovan automobilkou Mitsubishi a jenz byl vybaven technologii
pfimého vstfikovani paliva (GDI), které ovSem v té dobé vyzadovalo tankovani pouze prémiovych bezolovnatych paliv. Jelikoz
nabidka téchto paliv v Jizni Koreji pokulhavala, tankovali fidi¢i do voz( normalni bezolovnaté palivo, coz ovSem mélo u téchto
motord za nasledek ztratu vykonu a nasledné Fadu stiznosti ze strany zakaznikd. Po téchto problémech upravil Hyundai tento

motor na vicebodové nepfimé vstfikovani paliva (MPI), a vozy Centennial jiz mohly tankovat bézny bezolovnaty benzin.

V8echny modely byly standardné vybaveny kotou€ovymi brzdami na
obou napravach, koly z lehkych slitin, étyfmi airbagy a ABS, v roce 2002 pfibyla
kontrola trakce a stability vozidla, kozeny interiér a automaticka dvouzonova
klimatizace. Nékteré modely byly vybaveny klimatizaci tfizbnovou s moznosti
ovladani ze zadnich sedadel. ProdlouZena limuzina byla pouze C&tyfmistna,
vybavena masaznimi sedackami a minibarem instalovanym mezi zadnimi
sedadly. Rovnéz byla nabizena satelitni navigace vybavena dvéma CD
mechanikami a také moznost nalakovani vozu dvéma odstiny metalického laku.

V roce 2003 byla pfedstavena faceliftovana verze, u které doslo k / H Y A
podstatnym zménam na predni ¢asti vozidla a nékterych Castech interiéru. V nabidce se objevily xenonové svétlomety, pfibyly
predni parkovaci senzory, podsviceni pfistroji bilymi LED diodami a v neposledni fadé rovnéz 7 palcovy monitor uréeny pro
sledovani videa pro pasazéry na zadnich sedadlech. V roce 2005 doslo k
nahrazeni zastaralych motort Sigma 3,5V6 a Omega 4,5V8 novymi, modernéjSimi
a hlavné uspornéjSimi agregaty Lambda o objemech 3,3 a 3,8l, které uz byly
navrzeny vyhradné inzenyry automobilky Hyundai.

_—— ™ ~—— > Koncem roku 2008 ohlasil Hyundai ukonceni vyroby tohoto modelu a

e Q__—m " nasledujici rok byl oficialné predstaven jeho nastupce, Hyundai Equus, o kterém

\\\\\\\\ (112 se zminujeme na strané 3 tohoto Cisla Zpravodaje. Na snimku vlevo muizete vidét

& obé generace vlajkovych lodi-Centennial/Equus, které patfi spole¢nosti Hyundai

Motor Manufacturing Czech se sidlem v NoSovicich u Frydku-Mistku a které slouzi
pro potfeby managmentu této spole€nosti, popfipadé k prevozu VIP navstév.

- —

text: David Pleva, Roman Kotek; foto: Hyundai, David Pleva
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Auta nasich ¢lenu: Radkulv Genesis

Psal se rok 2009 a ja zacal pomalu prfemyslet nad novym firemnim
vozem, ktery by splfioval dvé podminky: Nesmi mi udélat ostudu a musi to byt
néco, co se Siroko daleko jen tak nevidi. Ale jak se s tim vyporadat? U takzvanych
prémiovych znacek tvofi vétSinu ceny image-price, to znamena, Zze nemalou
Castku zaplatite za splaSenou modrobilou vrtuli z Mnichova nebo &tyfi kruhy z
Ingolstadtu, u kterych se ale o spolehlivosti v poslednich letech da s nemalym
uspéchem pochybovat. A pak mi z Cista jasna hlavou probleskla slova: ,Na
pocatku stvofil Bllh nebe a zemi.“ To jsou Uvodni slova prvni knihy MojziSovy
zvané téz Genesis. A bylo rozhodnuto. MUj novy viz bude Hyundai Genesis.

Jako dodavatele jsem si vybral ¢lovéka na svém misté, dlouhodobé velmi
uspésneho prodejce, pana Jana Hasu z BohuSovic nad Ohfi, ktery mi pfislibil, ze
mi mého nového mazlika pfiveze jako vz na objednavku ze Spojenych statl americkych, kde se tento viz stal v roce 2009 autem
roku. TakZe ted jiz zbyvalo jen zafidit vSechny potfebné véci pro profinancovani vozu a nic nestalo v cesté tomu, aby muj milovany
Genesis zacal dychat evropsky vzduch.

Pak prisel 8. Cervenec 2009, den kdy se z oranzového kontejneru zacal pomalu soukat ven na svét perletové bily
krasavec s logem Hyundai a napisem Genesis 4,6 V8 na viku kufru. V ten den jsem mél obrovskou radost, mozna jako maly kluk,
ktery dostal novou hracku, po které dlouhou dobu stradné touzil a prohlizel si ji za vykladem hrackarstvi. Ale ted uz ji mam doma a
jsem Stastny.

Predstavovat tento viz podrobnéji nema smysl, mnohé informace se dozvite z ¢lanku "Genesis: do vysSich sfér" uvnitf
tohoto Cisla, zaméfim se tedy jen na hodnoceni automobilu po strance uzivatelského pohodli, kvality zpracovani a volby materiala
a nakonec se zminim i o zkuSenostech ze servisu. Co se ty¢e dilenského zpracovani a pouzitych materiall, musim konstatovat, Ze
tady odvedla automobilka stoprocentni praci, navic musim pochvalit barevnou kombinaci karoserie - interiér.

Co se pohodli tyCe, opét jednicka s hvézdickou, dostatek mista pro nohy na zadnich sedadlech, pfedni sedadla maiji
dostatecné bocni vedeni, jsou sefiditelna v mnoha smérech a fidi¢ navic v horkych dnech oceni klimatizované sedadlo. Rovnéz
ocenuji funkci poodjeti volantu a sedacky, ktera usnadfuje nastupovani a vystupovani z vozu a také funkci Smart Key, diky které
nemusite vyndavat klicky od vozidla viibec z kapsy. Zavazadlovy prostor povazuji za dostate¢ny v dané kategorii voz(i a nemam
nic, co bych mu mohl vytknout, snad jen absenci elektrického otevirani vika. Se spotfebou to je ale trochu horsi, mam tézkou nohu,
neni pro mé problém dosahnout hranice 25I/100km, ale najdou se i chvile, kdy spotfeba na palubnim pogitaci hlasi hodnotu cca
9,51/100km, coz povazuji za vykon hodny potlesku, jelikoz tato hodnota je dnes i pro mnohé prémiové znacky v oblasti Science-
Fiction.

Ke konci €ervence 2010 jsem mél najeto cca 20 000km a Cekala mé tim padem prvni garanéni prohlidka, ktera dopadla
presné podle mych oCekavani. Na vybornou. Chtél bych proto jesté jednou touto cestou podékovat spole¢nosti Autocentrum Hasa
za pédi, jaké se mému vozu dostava.

Pokud budu v budoucnu uvazovat o dal$im voze, ktery rozSifi na$ vozovy park (pominu-li Veracruze, ktery jiz néjakou
dobu Genesise doplfiuje), mizu se stoprocentni jistotou Fict, Ze to bude viiz jenZ ma ve svém znaku mirné seSikmené a zaoblené
pismeno H a jenz v pfekladu znamena "Moderni". Ano, m(j dal$i viz bude opét Hyundai.

RS e

text a foto: Radek Zizka
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Autobazar: Hyundai XG 350

Jak jsme psali v ivodu naseho zpravodaje, je toto &islo vyjimeéné I“I NLILLWLLLALL)
hned v nékolika vécech. Jednou z nich je i tato rubrika, kde vam vyjimeéné N"ﬂ" ‘Hmm || I’
predstavime dva ojeté vozy z kategorie vyssi stredni tfiddy. Prvnim z nich je i
Hyundai XG. . ‘ e

Geografické hadanky jsou ve svété automobilli zcela bézné. Ostatné
priklad za vSechny — model XG 350 vypada jako americky sedan, zemi
puvodu je ale Jizni Korea a mistem uréeni ¢eské silnice.

Jak se tedy citi Cesky Fidi€ v asijském luxusnim sedanu uréeném ' = hyundai @
predevSim pro severoamericky trh? Vlajkova lod Hyundai XG 350 (3.5i V6) o
rozhodné pfitahuje pozornost svym majestatnim vzhledem a rozméry. Luxus ma - : .
zdlraznit mnozstvi chromu na pozménéné masce se ftfinacti svislymi zebry. Nezvyklé je, ze pfid viibec nema logo automobilky. Po
lehké modernizaci modelu XG pfibyl leskly kov i na ramecky kolem prednich mlhovek. Na boku si vS§imnete SirSich ochrannych list
a nového designu litych kol. Pfitazliva je i zad' s vystouplym vikem zavazadelniku a pozménénymi koncovymi svétly. Pfepych je
viditelny na prvni pohled, i kdyz lesklé ochranné liSty na naraznicich asi pfi méstskych strkanicich utrpi. Pfed usednutim vas mozna
dokonce zaskoci fakt, Ze XG ma sportovni bezramova bocni okna. Co tedy mame ocekavat od tohoto modelu?

Pohodli a zase pohodli, tak zni pomysIné heslo modelu XG. Nabizenou vybavou budete mile pfekvapeni. Zahrnuje totiz i
takové detaily, jako je elektricky nastavitelny volant v kombinaci kiize a dfeva, dvé paméti, které nastavi jak sedadlo, tak vnéjsi
zpétna zrcatka, nebo radio s navigaénim systémem. Modernizaci proSel i palubni po¢ita¢, z jehoz funkci je nejpraktictéjSi udaj o
dojezdové vzdalenosti. PFijemné se citite i na mékkych, svétlou kizi potazenych sedackach. Pfijemné plsobi i dfevéné oblozeni,
které ma elegantni matovy povrch a neplsobi dojmem imitace. O pfijemnou atmosféru se stara automaticka klimatizace, ktera
jesté ale neni dvouzdnova, jak je u vozll této kategorie dnes celkem bézné. Pocet airbagl dosahuje Cisla ¢étyfi. To samoziejmé
neubira nic na nabizeném pohodli. Dobfe odhluénény motor i podvozek vSe doplriuji.

Uz jsme naznadili, ze nabizené pohodli velkého modelu Hyundai ma i druhou stranku mince. Je ji podvozek. Pfijemné
Odladéni podvozku je zkratka az pfili§ komfortni. Pfitom pohonna jednotka by uméla nabidnout i davku sportovnich pocitli. Vpredu
napfi¢ ulozeny zazehovy Sestivalec o zdvihovém objemu 3497 cm3 ma solidni zatah, takze pfes 1,7 tuny tézky viz zrychli na 100
km/h za 8,6 s. Cestujici oceni i klidny chod motoru, ktery svym hlasem nijak neobtéZzuje posadku. Pfestoze Hyundai nabizi
moznost sekvencniho fazeni, vétSina z vas urcité prfesune voli¢ pétirychlostni automatické prfevodovky H-matic do polohy D.
Mékké, plynulé fazeni a dostateéna zasoba vykonu Sestivalce jsou dobrou kombinaci. Pokud ovSem nechcete, aby XG zaroven
vévodil ekonomickym rally. Jeho spotfebu pod deklarovanych 12 1/100 km kombinované spotfeby dostanete v bézném provozu jen
tézko. SpiSe naopak — pocitejte, ze vam palivova nadrz na 70 | vydrzi na jizdu zhruba 520 km dlouhou. Zato absolvovanou v
pohodli nejvétsiho sedanu Hyundai ve své dobé uréeného i pro evropsky, a tedy i ¢esky trh.

originalni vzhled, bohatd vybava, prostorny interiér, Q nabidka pouze benzinového motoru, velmi mékké ,americké”
pomeér vykon/cena, pfiznivé ceny modelu XG 300 a odladéni podvozku, vysSi spotfeba, dostupnost nahradnich
XG350 v autobazarech dilt pouze v servisech Hyundai

Tl

cena nabizeného vozu prostfednictvim firmy Hyundai-Raj.cz 209 900K¢&

Akontace / pocet splatek 36 mésicu 48 mésicl 60 mésicu 72 mésicu
10% od 8 125,- od 6 094,- od 4 875,- od 4 063,-
70% od 2 708,- od 2 031,- od 1625,- od 1 354,-
Tato nabidka ma pouze informativni charakter a je platna za predpokladu neménnych vstupnich prohlidek a plati pouze pfi financovani u firmy Hyundai-Raj.cz. Splatka nezahrnuje povinné ru¢eni a havarijni pojisténi.

HYUNDAI - RAJ.cz - nejvétsi vybér vozu s historii, Strakonicka 24 - Lahovi¢ky, 15900 Praha 5 g
hyundanmi
.CZ
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Autobazar: Hyundai Grandeur

Hyundai Grandeur byl navrzen tak, aby diky kombinaci vysoce
kvalitni vyroby, evropského stylu a uziteénych technologii pomohl dostat se
firmé Hyundai do spole¢nosti prvni volby mezi automobily vyssi tridy.
Grandeur posunuje Hyundai do segmentu vyssi tridy. Tento model byl
navrzen tak, aby pfimo konkuroval zavedenym evropskym znac¢kam v E-

segmentu.

Reprezantativni sedan korejské automobilky Hyundai dorazil na €esky trh
v roce 2005. Hyundai ,neponechal nic na zédkaznikovi“ a nabidl rovnou piné
vybaveny automobil v jehoz vybavé nechybély xenonové svétlomety, ABS, EBD,
elektronicky stabilizacni systém, brzdovy asistent, protiprokluzovy systém, dva
predni airbagy, bocni airbagy vpfedu i vzadu, okenni airbagy, alarm, elektricky
nastavitelny volant ve dvou osach, elektricky nastavitelné sedadlo fidi€e a spolujezdce s paméti, palubni pocita nebo koZené
Calounéni sedadel, stfedni &asti dvefi a centralni schranky. Vybavu dale doplfiovaly parkovaci senzory, tempomat, elektricky
ovladana, vyhfivana a sklopna vnéjSi zpétna zrcatka, samostmivaci vnitfni zrcatko, elektrické ovladani oken vpfedu i vzadu,
destovy senzor, dalkové ovladané centralni zamykani a automatické dualni klimatizace.

Pohon je zajis§tén novym 3,3 litrovym celohlinikovym motorem DOHC V6 , ktery nabizi vykon 171,4 kW pfi 6 000 otackach
(233 k) a toCivém momentu 304 N.m (31kg.m) pfi 3 500 otaCkach. Paletu doplfuje dieselovy motor o obsahu 2,2 litru a vykonu
106.6 kW (145 k). Obé verze jsou vybaveny pétistupfiovou elektronicky fizenou automatickou pfevodovkou Hyundai H-matic, ktera
nabizi t€Z moznost manualni volby pfevodovych stuprid.

Hyundai Grandeur dopfava svému fidi¢i komfort srovnatelny s nejvybranéjSimi konkurenty, sportovni pozitek z jizdy vSak
nabidnout neumi a vlastné ani nechce. Zakladnim rysem fizeni Grandeuru je onen vrchovaty klid a majestatni pracovisté FidiCe.
Spolujezdci si mohou vychutnavat pohodind sedadla a pfevazné tichy podvozek. Ve vysokych rychlostech se ke slovu hlasi
aerodynamicky hluk a neklid podvozku pfi sportovni jizdé. Jinak je ale Grandeur bezesporu globalni prémiovka, na coz by méli i po
letech, kdy je na trhu, konkurenti v Evropé myslet.

Zavazadlovy prostor ma zakladni objem 523 litrG. Ty jsou dobfe pfistupné a Korejci si dali zalezet i na ¢alounéni. Vytku
muzeme vznést jen k ponékud malému prichodu do kabiny pfi sklopeni opéradel zadnich sedadel. To je ale u prémiového sedanu,
za ktery se Grandeur povazuje, prkotina. Po odkryti koberce pfi kontrole rezervy odhalujeme lakovani vnitfnich dild karosérie
pouze zakladni barvou. Pro klid motoristické duSe uvadim, ze k tomuto kroku dnes pfistupuji daleko renomovanégjsi evropské
automobilky a neberu to jako vytku, nybrZ prosté konstatovani, aby si budouci mozny majitel tohoto vozu nemyslel, Ze zadni ¢ast
byla opravovana narychlo.

Hyundai Grandeur neni vozidlo, které bychom na cestach potkavali denné. Pominu-li mnozZstvi vybavy a pfiznivou cenu
v autobazarech, je pravé neokoukanost tohoto modelu jeden z argumentu pro jeho pofizeni.

prostorny interiér, komfortni odpruzeni, tichy a sedadla s minimalnim bo&nim vedenim, rychle klesajici cena,
usporny dieselovy motor, bohatd standardni vybava, nékterym muze chybét absence dieselového Sestivalce
pfizniva cena ojetin v autobazarech
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apcar

_
cena nabizeného vozu prostfednictvim firmy Hyundai-Raj.cz 249 900KE&

Akontace / poCet splatek 36 mésicl 48 mésicl 60 mésich 72 mésicu
10% od 9 409,- od 7 057,- od 5 645,- od 4 704,-
70% od 3 136,- od 2 352,- od 1882,- od 1 568,-
Tato nabidka ma pouze informativni charakter a je platna za predpokladu neménnych vstupnich prohlidek a plati pouze pfi financovani u firmy Hyundai-Raj.cz. Splatka nezahrnuje povinné ru¢eni a havarijni pojisténi.

HYUNDAI - RAJ.cz - nejvétsi vyb&r vozu s historii, Strakonicka 24 - Lahovi¢ky, 15900 Praha 5 2
hyundai
CZ
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Z korejské kuchyné: Ryzovy dort s fazolemi a kastany

Co potrebujeme:

6 Salku sladkeé ryze, 1 polévkova Izice soli, 6 Salku vody, 6 polévkovych Izic cukru,
> $alku namocenlych celych &ervenych fazoli, 2 $alku vlagskych fazoli, % $alku
¢ervenych vlasskych fazoli, 7 kastan(, 7 jujub (ang. Jujubes), 3 polévkové IZice
cukru, 1 polévkova Izice soli

Postup pripravy:

Namodcte sladkou ryZi ve vodé, pridejte stl a rozemelte. Promichejte
prasek ze sladké ryze s vodou a pridejte cukr. Oloupejte kastany a nasekejte je na
3-4 kousky. Vypeckuijte jujuby a nakrajejte na 3 kousky.

Varte celé Cervené fazole — pozor neprevarit! Umyjte vlaSské fazole a
Cervené vlasské fazole. Zvolna vafte kastany, jujuby, uvafené celé Cervené fazole, vlaSské a Cervené vlasské fazole s cukrem a
soli a vmichejte ryzovy prasek.

Polozte mokrou bavinénou latku na horky odpafovak a rozprostrete rozmixovany ryzovy dortovy prasek. Vaite v pare.
Kdyz je dort uvaren, nechte ho vychladnout, nakrdjejte na kousky a podavejte.

prevzato z knihy Korejska jidla; preklad a foto Josef Krchiiavy, Marie Krchiiava

Sudoku:

1 8 9 215] |3 7 914
41912 7 3 815 1 7 9
5 714 2 3 7 8 8 2 7
3|1 7 9 5 219 4 1 6|/5]8]|2
9 41315|8]2 7 1|6 5 2|7 3
2 1 5|61 |2 3|6 5 916|187 4
) 219 3 8 3 9 9 1 4
2 1 318|7 4 518 5 3
7 21113 7 8|5 7 3

Personalni zmény ve vedeni HYUNDAI MOTOR CZECH

Uprostied léta doSlo ve vedeni ¢eského dovozce voz( znacky HYUNDAI k velkému
zemétieseni. Pozice generalni feditele, kterou dosud zastaval Zdenék Fort, byla bez nahrady k
31. 7. 2010 zruSena a pan Foft tak znacku po deviti letech opustil.

K 1. 8. 2010 v8ak byla nové zfizena pozice Business Operations Director (Reditel pro
obchod a servisni sluzby). Na tuto pozici byl s okamzitou platnosti jmenovan pan Viadimir HYU n D HI
VoSicky. Je vam toto jméno povédomé? Nemylite se, skutecné se jedna o byvalého feditele
Cceského zastoupeni Fordu, pravé pod jeho vedenim se €esky importér Fordu stal jedniCkou mezi €eskymi dovozci. Po tomto
uspéchu byl pan Vosicky jmenovan do funkce reditele importu vozt Ford v Rumunsku, posledni rok pracoval jako reditel prodeje
pro ¢eského importéra Peugeot.

Bude nepochybné zajimavé sledovat vyvoj vysledku ceského zastoupeni znacky HYUNDAI. Spojeni znacky s velkym
potencialem s jednim z nejschopnéjSich manazert v branzi je nemalym pfislibem do budoucna.

Stépan Turek
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